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Verkehr in der Bundesrepublik Deutschland (Umfang, Struktur,
Prognose)

0. Einleitung (S. 11) - 1. Umfang des motorisierten Verkehrs (S. 11) - 2, Ent-
wicklung der (motorisierten) Verkehrsleistung im Vergleich zum reaten
Bruttosozialprodukt (S.14) - 3. Entwicklung und Prognose der Personen-
Verkehrleistung nach Verkehrszwecken (S. 15)

Umweltwirkungen und volkswirtschaftliche Kosten des motori-
sierten StraBenverkehrs: Der 3. Weltkrieg auf den StraBen

0. Einlettung {S. 19) - 1. Eine Bestandsaufnahme der durch den motorisierten
StraBenverkehr verursachten Zerstdrung: 1.1 Rd. 500,000 Verkehrstote in
der Bundesrepublik seit 1950 (S. 19) - 1.2 Zerstérung von Landschaften und
Stédten (S, 22) - 1.3 Verkehrsiirm und Gesundhelt (S. 27) - 1.4 Verschmut-
zung von Luft, Erdboden und Wasser (S, 28) - 1.5 Der Raubbau an absolut
knappen Ressourcen (S.32) - 2, Die privaten Kosten der PKW-Haltung: 2.1
Die Berechnung (S.37) - 2.2 Die Aussichten hinsichtlich der zukiinftigen
Entwicklung der privaten Kosten {S.39) - 3. Die sozialen Kosten des Ver-
kehrs, insbesondere des motorisierten StraBenverkehrs: 3.1 Uberlegungen
zum Konzept der sozialen Kosten und seiner Verwendung {S. 42) - 3.2 Die
Berechnung bzw. Schiitzung der sozlalen Kosten {S. 45)

Der Nutzen des motorisierten StraBen-Personen-Verkehrs:
dkonomischer Leerlauf mit Milliarden PS

0. Einteitung (S. 48) ~ 1. Der Beitrag des Verkehrs zum Bruttosozialprodukts
1.1 Die Gleichsetzung von Nutzen und Kosten (S. 49) - 1.2 Exkurs: Begriff
und Berechnung des Sozialprodukts (bzw. Volkselnkommens) {S.51) - 1.3
Die Berechnung des Beitrags des Verkehrs zum Sozialprodukt, zur Beschaf~
tigung und zum Export {S. 53) - 2. Zum einzetwirtschaftlichen bzw. privaten
Nutzen des PKW (S, 56) - 3. Zur Frage des gesellschaftlichen Zeitgewinns:
"Das Fahrrad ist schneller als das Auto" (S, 58) - 4, Der Nutzen des Verkehrs
liegt in der Kommunikation der Menschen untereinander und mit der Natur
{S. €0) - 5, Fazits Das Auto, ein unbkenomisches Verkehrsmittel, aber "unser
liebstes Kind", - Die schleichende Entwertung seines Nutzens {S. 61)

Zur historischen Entwicklung des Verkehrs
0. Einteftung (S. £5) ~ 1. Anfdnge (S, 66) - 2, Die Eisenbahn {S. 67} ~ 3. Das
Fahrrad {S. 69) - b. Der motorisierte Individualverkehrs Das Auto {S. 72)

Verkehrspolitik in der Bundesrepublik

0. Eintettung (S. 78) - 2. Die Ideologie bundesrepublikanischer Verkehrspoli-
tik (S.78) - 2. Triger der Verkehrspolitik (S, 85) ~ 3, Wie demokratisch ist
die Verkehrspolitik? (S.92) - 4 Verkehrspolitik und Umweit {S.93} ~ 5.
Verkehrspolitik durch Biirgerinitiotiven (S. 97) ™
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Auswege aus dem Dilemma

0. Einleitung (S. 103) - 1, Technische Konzepte und ihre Grenzen (S. 103) -
1.1 Die zwei Gesetze der Thermodynamik und das Gesetz steigender Grenz-
kosten (S.104) - 1.2 Umweltschutz-Technik (S.106) - 1.3 Energie- und
Rohstofftechnik (S.109) - 1.4 Sicherheitstechnik (S. 113} / 2. Politische
Konzeptes 2.0 Vorbemerkung (S. 113} - Planerische und verkehrspolitische
MaBnahmen (S. 114) - 2.2 Durchsetzungsprobleme (S, 117) - 2.3 Anzeichen
fiir eine Neuorlentierung (S. 119) / 3. Besinnung auf menschliche Energies
3.0 Vorbemerkung (S, 120) - 3.1 Das Verkehrsaufkommen im Nachbereich
unter Einbeziehung des nichtmotorisierten Verkehrs {S. 122) - 3.2 Schét-
zungen des Verlagerungspotentials zugunsten des FuBgidnger~ und Fahrrad-
verkehrs {S. 123) - 3.3 Die Frage der Ausschdpfbarkeit des Verlagerungspo-
tentials und die grundlegenden Zlele der Verkehrsmittelwahl bei bewuBten
Entscheldungen (S, 126) - 3.5 Die unbewuBten Determinanten der Ver-
kehrsmittelwahl (und des Autokaufs) (S. 129) - 3.5 Ansiitze fiir gine Beeln-

fiussung der Verkehrsmittelwaht (S, 133)

Verkehr - Umwelt - Fahrrad als pddagogisches Problem ...

1. Bedeutsamkeit und Betroffenheit als Auswahlkriterien {S. 138) & 2, Was

Thema im Uberschneidungsbereich von Verkehrs— und Umwelterzieh und

Politischer, Bildung (S.139) ~ 3. Zur Krittk bisheriger Verkehrserziehung

(S. 143) & b, Yerkehrspidagogik als Skonomisch-politische Umwelterziehung

(S.152) - -3 )
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Didaktische Anregungen und Materialien

1. Didaktische Anregungen und Materialien zu A - F
1.0 Vorbemerkung (S. 156) ~ 1.1 Lernziele zu A - F (S, 157) - 1.2 Auf-
gaben, {zusdtzliche) didaktische Ratschidge und Materialien zu den
Kapiteln:

e Verkehr in der Bundesrepublik Deutschiand (S, 160)

o Umweltwirkungen und volkswirtschaftliche Kosten (S. 161)

e Der Nutzen des motorisierten StraBen-Personen-Verkehrs (S. 168)
® Zur historischen Entwicklung des Verkehrs (S. 172)

e Verkehrspolitik in der Bundesrepubtik (S. 180}

e Auswege aus dem Ditemma {S. 191)

2. Projekt: Verkehr ~ Umwelt - Fahrrad: 2,0 Vorbemerkung (S.224) - 2,1
Zielsetzung (S. 224) - 2.2 Mbgliche Handlungsprodukte (S. 224) - 2.3
Organisation (S, 225)

3. Zuginge zum Themenbereich Im historisch-politischen Unterricht
(S. 237}

4, Lernen liber und in Blirgerinitiativen: 4.0 Vorbemerkung (S. 2462) - Eine
Folistudie zum Thema Biirgerinitiative {S. 242) - 4.2 Schiiler gestalten
sicheren Schulwegs Eine Initiative aus der Schute heraus (5.245) - 4.3
Biirgerinitiative als Lernsituation der auBerschulischen Jugend- und Er-
wachsenenbildung (S, 245)

5, Kritische Verkehrsrechtskunde (S, 247)

6. Das Fahrrad als Verkehrsmittel — Das Fahrrad als Spiel- und Sportgerdit
{S. 253}

7. "Schnell und sicher mit dem Fahrrad® — Zur Verkehrssicherheitserzie-
hung (S. 258)

8. Dos Mofa als Gegenstand des Verkehrsunterrichts in den Sekundar-
stufen (S, 264)
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